. BATTERIE
Gebrauchsanweisung

Fahrzeugantriebsbatterien mit Panzerplatten EPzS / EPzB / ECSM

Nenndaten:

1. Nennkapazitat: Cs siehe Typenschild 4. Nenntemperatur: 30°C

2. Nennspannung: 2,0 Volt x Zellenzahl 5. Nennelektrolytstand: Bis Fullstandsmarke ,, max”
3. Entladestrom: Cs / 5h 6. Nenndichte des Elektrolyten:  1,29kg/|

¢ Gebrauchsanweisung beachten und am Ladeplatz sichtbar anbringen.
¢ Arbeiten an Batterien nur nach Unterweisung durch Fachpersonal!

e Bei Arbeiten an Batterien Schutzbrille tragen und Schutzkleider tragen!
e Die Unfallverhiitungsvorschriften, sowie DIN/VDE 0510, VDE 0105 T.1 beachten!

¢ Rauchen verboten!
¢ Keine offene Flamme, Glut oder Funken in die Ndhe der Batterie, da Explosions- und Brandgefahr!

e Batterie nicht kippen.
¢ Nur zugelassene Hebe- und Transporteinrichtungen verwenden, z.B. Hebegeschirre gem. VDI 3616.
¢ Hebehaken dirfen keine Beschadigungen an den Zellen, Verbindern oder Anschlusskabeln verursachen.

e Warnung vor gefahrlicher Elektrischer Spannung!

Aﬁ e Elektrolyt ist stark atzend!

e Explosions- und Brandgefahr, Kurzschliisse vermeiden.
¢ Achtung! Metallteile der Batteriezellen stehen immer unter Spannung.
¢ Keine fremden Gegenstdande oder Werkzeuge auf der Batterie ablegen.

Bei Nichtbeachtung der Gebrauchsanweisung, bei Reparatur mit nicht originalen Ersatzteilen, bei eigenmachtigen
Eingriffen oder Anwendungen von Zusatzen zum Elektrolyten, erlischt der Gewahrleistungsanspruch.

Fiir Batterien gem. Ex | und Ex Il sind die Hinweise fiir die Aufrechterhaltung der jeweiligen Schutzart wahrend des
Betriebes zu beachten (siehe zugehorige Bescheinigung).

Ricknahme und Entsorgung gebrauchter Batterien nach Batterieverordnung (BattV).
‘ ’ Gebrauchte Batterien mit dem Recycling-Zeichen enthalten wiederverwertbares Wirtschaftsgut.

GemaR der Kennzeichnung mit der durchgestrichenen Miilltonne dirfen diese Batterien nicht dem Hausmiill
beigegeben werden. Die Riicknahme und Verwertung sind gemaR §8 BattV mit dem Hersteller zu
vereinbaren.

Atec Servicetelefon: +49 (0) 7157 5281-0




1. Inbetriebnahme:

Inbetriebnahme einer ungefiillten Batterie siehe gesonderte Vorschrift. Die
Batterie ist auf mechanisch einwandfreien Zustand zu Giberpriifen. Die
Batterieendableitung ist kontaktsicher und polrichtig zu verbinden.
Ansonsten konnen Batterie, Fahrzeug oder Ladegerat zerstort werden.
Nachfolgende Abzugsdrehmomente fiir Polschrauben sowie Endableiter und
Verbinder sind einzuhalten.

Messing M10 Stahl M10 Edelstahl M10

25+1Nm 28 +1Nm 28 +1Nm

Der Elektrolytstand ist zu kontrollieren. Liegt er unter Schwappschutz oder
Scheideroberkante, so ist zundchst mit gereinigtem Wasser (DIN 43530 Teil4)
bis zu dieser Hohe aufzufiillen. Die Batterie ist nachzuladen gem. Pkt. 2.2.
Der Elektrolyt ist mit gereinigtem Wasser bis zum Nennstand aufzufillen.

2. Betrieb

Flr den Betrieb von Fahrzeugantriebsbatterien gilt DIN 0510 Teil 3
"Antriebsbatterien fir Elektrofahrzeuge".

2.1 Entladen

Luftungsoffnungen dirfen nicht verschlossen oder abgedeckt werden.
Offnen oder schlieRen von elektr. Verbindungen (z. B. Steckern) darf nur im
stromlosen Zustand erfolgen. Zum Erreichen einer optimalen Lebensdauer
sind betriebsmaRige Entladung von mehr als 80% der Nennkapazitat zu
vermeiden (Tiefentladungen). Dem entspricht eine minimale Elektrolytdichte
von 1,13 kg/l am Ende der Entladung. Entladene Batterien sind sofort zu
laden und dirfen nicht stehen bleiben. Dies gilt auch fir teilentladene
Batterien.

2.2 Laden

Es darf nur mit Gleichstrom geladen werden. Alle Ladeverfahren nach DIN
41773 und DIN 41774 sind zuldssig. Anschlul® nur an das zugeordnete, fiir die
BatteriegroRe zulassige Ladegerat, um Uberlastungen der elektrischen
Leitungen und Kontakte, unzuldssige Gasbildung und Austritt von Elektrolyt
aus den Zellen, zu vermeiden. Im Gasungsbereich diirfen die Grenzstrome
gemaR DIN VDE 0510 Teil 3 nicht Gberschritten werden. Wurde das
Ladegerat nicht zusammen mit der Batterie beschafft, ist es zweckmaRig,
dieses vom Kundendienst des Herstellers auf seine Eignung tiberprifen zu
lassen. Beim Laden muss fiir einwandfreien Abzug der Ladegase gesorgt
werden. Trogdeckel bzw. Abdeckungen von Batterieeinbaurdumen sind zu
offnen oder abzunehmen. Die Verschlussstopfen bleiben auf den Zellen bzw.
bleiben geschlossen. Die Batterie ist polrichtig (Plus an Plus bzw. Minus an
Minus) an das ausgeschaltete Ladegerat anzuschlieBen. Danach ist das
Ladegerat einzuschalten. Beim Laden steigt die Elektrolyttemperatur um ca.
10 K an. Deshalb soll die Ladung erst begonnen werden, wenn die
Elektrolyttemperatur unter 45° C liegt. Die Elektrolyttemperatur von
Batterien soll vor der Ladung mindestens +10°C betragen, da sonst keine
ordnungsgemaRe Ladung erreicht wird. Die Ladung gilt als abgeschlossen,
wenn die Elektrolytdichte und Batteriespannung tber 2 Stunden konstant
bleiben. Besonderer Hinweis fiir den Betrieb von Batterien in
Gefahrenbereichen. Dies sind Batterien, die gem. EN 50 014, DIN VDE
0170/0171 Ex | in schlag wettergefahrdetem bzw. gem. Ex Il in
explosionsgefdahrdetem Bereich zum Einsatz kommen. Die Behalterdeckel
sind wahrend des Ladens und des Nachgasens soweit abzuheben oder zu
offnen, dass ein entstehendes explosionsfahiges Gasgemisch durch
ausreichende Beluftung seine Zundfahigkeit verliert. Der Behalter bei
Batterien mit Plattenschutzpaketen darf friihestens eine halbe Stunde nach
beendeter Ladung aufgelegt oder geschlossen werden.

2.3 Ausgleichsladen

Ausgleichsladungen dienen zur Sicherung der Lebensdauer und zur Erhaltung
der Kapazitat. Sie sind erforderlich nach Tiefentladungen, nach wiederholt
ungenigender Ladung und Laden nach IU-Kennlinie. Ausgleichsladungen sind
im Anschluss an normale Ladungen durchzufiihren. Der Ladestrom kann max.
5A/100Ah Nennkapazitit betragen (Ladeende siehe Pkt. 2.2). Temperatur
beachten!

2.4 Temperatur

Die Elektrolyttemperatur von 30°C wird als Nenntemperatur bezeichnet.
Hohere Temperaturen verkiirzen die Lebensdauer, niedrigere Temperaturen
verringern die verfligbare Kapazitdt. 55°C ist die Grenztemperatur und nicht
als Betriebstemperatur zuldssig.

2.5 Elektrolyt

Die Nenndichte des Elektrolyten bezieht sich auf 30°C und Nennelektrolyt
stand in vollgeladenem Zustand. Héhere Temperaturen verringern, tiefere
Temperaturen erhéhen die Elektrolytdichte. Der zugehdrige Korrekturfaktor
betragt '-0,0007 kg/| pro K, z.B. Elektrolytdichte 1,28 kg/I bei 45°C entspricht
einer Dichte von 1,29 kg/| bei 30°C. Der Elektrolyt muss den

Reinheitsvorschriften nach DIN 43530 Teil 2 entsprechen.

3. Warten

3.1 Taglich

Batterie nach jeder Entladung laden. Gegen Ende der Ladung ist der
Elektrolytstand zu kontrollieren. Falls erforderlich, ist gegen Ende der Ladung
mit gereinigtem Wasser bis zum Nennstand nachzufiillen. Die Héhe des
Elektrolytstandes soll den Schwappschutz bzw. die Scheideroberkante oder
die Elektrolytstandsmarke "Min" nicht unterschreiten.

3.2 Wochentlich

Sichtkontrolle nach Wiederaufladung auf Verschmutzung oder mechanische
Schaden. Bei regelmaRigem Laden nach IU-Kennlinie ist eine
Ausgleichsladung (siehe Pkt. 2.3) vorzunehmen.

3.3 Monatlich

Gegen Ende des Ladevorgangs sind die Spannungen aller Zellen bzw.
Blockbatterien bei eingeschaltetem Ladegerat zu messen und aufzuzeichnen.
Nach Ende der Ladung ist die Elektrolytdichte und die Elektrolyttemperatur
aller Zellen zu messen und aufzuzeichnen. Werden wesentliche
Veranderungen zu vorherigen Messungen oder Unterschiede zwischen den
Zellen bzw. Blockbatterien festgestellt, so ist zur weiteren Prifung bzw.
Instandsetzung der Kundendienst anzufordern.

3.4 Jahrlich

Gem. DIN VDE 0117 ist nach Bedarf, aber mindestens einmal jahrlich, der
Isolationswiderstand des Fahrzeugs und der Batterie durch eine
Elektrofachkraft zu prifen. Die Prifung des Isolationswiderstandes der
Batterie ist gemaR DIN 43539 Teil 1 durchzufiihren. Der ermittelte
Isolationswiderstand der Batterie soll gem&R DIN VDE 0510 Teil 3 den Wert
50 W je Volt Nennspannung nicht unterschreiten. Bei Batterien bis 20V
Nennspannung ist der Mindestwert 1000 W.

4. Pflegen

Die Batterie ist stets sauber und trocken zu halten, um Kriechstréme zu
vermeiden. Reinigung gem. ZVEI-Merkblatt "Reinigung von
Fahrzeugantriebsbatterien", Flussigkeit im Batterietrog ist abzusaugen und
vorschriftsmaRig zu entsorgen. Beschadigungen der Trogisolation sind nach
Reinigung der Schadstellen auszubessern, um Isolationswerte nach DIN VDE
0510 Teil 3 sicherzustellen und Trogkorrosion zu vermeiden. Wird der
Ausbau von Zellen erforderlich, ist es notwendig, hierfir den Kundendienst
anzufordern.

5. Lagern

Werden Batterien flir langere Zeit ausser Betrieb genommen, so sind

diese vollgeladen in einem trockenen, frostfreien Raum zu lagern. Um die
Einsatzbereitschaft der Batterie sicherzustellen, konnen folgende
Ladebehandlungen gewahlt werden:

1. Monatliche Ausgleichsladung nach Pkt 2.3

2. Erhaltungsladen bei einer Ladespannung von 2,23V x Zellenzahl

Die Lagerzeit ist bei der Lebensdauer zu beriicksichtigen.

6. Befiillsystem / Elektrolytumwaélzung

Bei Batterien mit Beflllsystem (Aqua-Set) ist taglich durch optische

Prifung der Elektrolytstand zu kontrollieren. Nachfiillen des Batteriewassers
erst bei Erreichen des min. Standes. Der Systemdruck betragt 0,2 - 0,3 bar,
dies entspricht einer Behélterhdhe von 3 Meter lber der Batterieoberkante,
bei unterschreiten des Systemdruckes ist die Betriebssicherheit des
Befillsystems nicht mehr gewdhrleistet, und es kann zu Folgeschaden
kommen. Bei manueller Beflillung muss der Fiillvorgang Giberwacht werden.
Bei Batterien mit Elektrolytumwalzung (AIR - Set) ist wochentlich die
Verschlauchung sowie die Anschlusseinheit des Systems auf Dichtheit zu
prifen. Falls keine Air-Steckereinheit verwendet wird ist zwingend eine
Kupplung des Typs M vorzusehen, um Verwechslungen mit dem Befillsystem
auszuschlieRen. Bei Undichtheit jeder Art ist umgehend der Kundendienst zu
verstdndigen. Bei weiterem Betrieb der Batterie mit defekten Befiillsystem
oder Elektrolytumwalzung erlischt der Gewahrleistungsanspruch. Dies ist
auch fiir Folgeschaden bindend.

7. Stérungen

Werden Storungen an der Batterie oder am Ladegerat festgestellt, ist
unverziglich der Kundendienst anzufordern. Messdaten gem. 3.3
vereinfachen die Fehlersuche und die Stérungsbeseitigung.

Atec Batterien GmbH
Im Maurer 17

71144 Steinenbronn
info@atec-batterien.de
www.atec-batterien.de



